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,. .. 1 Auswirkungen des vollautomatisierten Fahrens auf die Gesellschaft
w “*  Dr. Helga Jonuschat, 05. April 2018, Tagung , Automatisiertes Fahren: Chance oder Risiko?“




Gesellschaftliche Wirkungen neuer Technologien bewerten



Autonomes Fahren hat viele Facetten
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Bildquellen: InnoZ, https://www.thestar.com/news/gta/2017/10/27/uber-testing-autonomous-cars-in-toronto.html, https://ts.catapult.org.uk/innovation-centre/cav/cav-projects-at-the-tsc/self-driving-pods; www.waymo.com;
www.notebookcheck.com/fileadmin/ processed /4/1/csm p90212587 highres d049d51aa2.ijpg/ BMW; https://www.theverge.com/2017/7/5/15923232/einride-tpod-self-driving-truck-sweden-logan; http://money.cnn.com/2018/01/30/technology/nuro-self-driving-delivery/index.html
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Bildquellen: InnoZ, www.waymo.com/ontheroad
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Herausforderung Klimawandel ng
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Stromverbrauch bis 2030
(Source: IEA 2009)

CO, Emissionen bis 2050
(Source: IPCC)
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Herausforderung Autobesitz in 2050

Bildquelle: ITF Transport Outlook 2017

Four-wheeler fleet growth (2010=100)
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Autonomes Fahren = nachhaltig? ng

Bildquellen: http://ksassets.timeincuk.net/wp/uploads/sites/54/2017/03/driverless-car. ipg; https://canadianautodealer.ca/2016/02/connected-car-market-gains-traction/
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Mitgestalten statt zusehen!

elektrisch multimodal

Electric
re-charging

Bildquelle: InnoZ, https://www.gov.uk/government/news/off-road-trials-for-electric-highways-technology, http://www.cycling-embassy.dk/2017/07/04/copenhagen-city-cyclists-facts-figures-2017,

Max Power/ InnoZ
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Nachhaltige autonome Mobilitat:
Elektrisch, multimodal, zuganglich



Autonome Fahrzeuge — griin und induktiv geladen mHZ ,

District Smart Grid Micro Smart Grid
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Bildquelle: InnoZ, Max Power/ InnoZ



Friher: Auto vs. OV

Bildquelle: www.autohaus.de/nachrichten/adac-fast-600-000-kilometer-stau-in-einem-jahr-1189582.html; © Fabrizio Bensch/Reuters



http://www.autohaus.de/nachrichten/adac-fast-600-000-kilometer-stau-in-einem-jahr-1189582.html

Heute: ,I0OV“ als Missing Link
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Charakteristika des IOV

* Kurze Distanzen (Last Miles) < 10 km
* One way-Option
e Kleine Fahrzeuge < 8 Personen

* ,Zubringer” zum OV (intermodal) oder
Alternative zu OV oder Privat-Pkw

Bildquellen: CleverShuttle.org, www.uber.com, www.moia.com, www.griinderszene.de, newsroom.uber.com, InnoZ ©Max Power, www.emmy-sharing.de, https://joincoup.com, www.checkrobin.com,
http://www.movesamba.com.br/bikerio
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Zugang zu allen Mobilitatsoptionen: Mobility as a Service

System-Perspektive: Mobility Service-Plattformen

Nutzer-Perspektive: On-demand Mobilitat

MOBILITY AS A SERVICE
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Bildquellen: Maas global, InnoZ


https://www.modalyzer.com/en
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Morgen: Autonome Shuttles und Pods als Teil des IOV NN

E Duaalamml ails Jaill Glasg

autonomous pods

Bildquellen: http://www.arabianbusiness.com/transport/389656-worlds-first-autonomous-pods-unveiled-in-dubai, InnoZ



Wirkungen des autonomen Fahrens



/wei Arten des IOV — mit und ohne Fahrer

Typ 1: Privat und breit verfugbar - in verdichteten Gebieten

Mobilitatsoption Flexibilitat Verfligbarkeit

Ridehailing/ Taxi

Bike-/Scooter-Sharing ++ + ++ ++

Autonome Pods + +++ +++ +++

Typ 2: Geteilt und giinstig — auch in weniger verdichteten Gebieten

Mobilitdtsoption m Flexibilitdat | Verfugbarkeit
+

Rufbusse +

Ridesharing +++ + + +

Autonome Shuttles ++ + ++ ++




Wirkungen des autonomen 10V auf das
Mobilitatsverhalten

Trip-bezogene Anderungen

* Multimodale Mobilitat: Auswahl des jeweils
passenden Verkehrsmittels je nach Trip

* Intermodale Mobilitat: Kombination der jeweils
passenden Verkehrsmittel je nach Trip
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Anderungen der Einstellungen

* Private Autos werden weniger attraktiv — fur einige
Gruppen und vor allem in urbanen Raumen

* Elektrische Fahrzeuge und Fahrrader werden
attraktiver — flr Kurztrips und bestimmte Trips

e Autos teilen und Mobilitat liber Apps organisieren
wird noch einfacher und alltaglicher




Systemische Effekte des autonomen IOV

o Taxi-Effekt“: Von A nach B — ohne
Parkplatzsuche; Flotten besser
steuerbar als Taxen

 ,Carsharing-Effekt”: Kosten
transparenter als beim eigenen Auto =
weniger Autofahrten! Flotten besser
steuerbar als MIV

* ,Ridesharing-Effekt”: Kosten sparen —
Fahrten sparen!

e Aber: Glnstiger als Taxi und
Carsharing, komfortabler als Ful3- oder
Fahrradweg zum OV und einfacher als
Ridesharing




Potenzielle Akzeptanz-Probleme ng

Vertrauen in die Tech nologie- Wie geféllt Ihnen die Fahrt mit dem autonomen Bus? Wie beurteilen Sie die Geschwindigkeit?
» Tagliche Routinen brauchen eine hohe Sehr gut Se”g“:
Verlasslichkeit der Technologie und des ’ 3 271
efoy oo . 3
Systems (Mobilitatsgarantie) ) :
* Notfall-Strategien fir technische Probleme N ’ Sefr schlecht
(IT-Ausfall, kein Strom...) herhaupEnient et e

n/a

Shuttles vs. Pods:

» Shuttles fahren langsam - Andere
ethische und rechtliche Diskussion

 Shuttles sind attraktiver fiir OV-
Unternehmen, aber brauchen ein
Ridesharing-Modul




Ausblick: Nutzerforschung bei Robel im Projekt Hub Chain
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Fragen?



Dr. Helga Jonuschat

Innovationszentrum fur Mobilitat und gesellschaftlichen Wandel
(InnoZ) GmbH

EUREF-Campus 16
10829 Berlin

WWWw.innoz.de

Geschaftsfihrer:
Dr. Matthias Borrmann, Prof. Dr. Andreas Knie, Martin Masch



